TROISIEME PARTIE

GRAISSAGE DU MOTEUR

Le graissage des différents organes de la voiture a une importance
capitale et nous ne saurions trop attirer Pattention de nos clients sur la

nécessité d’observer les conseils qu’ils trouveront dans les pages suivantes.

La durée et le bon fonctionnement de la voiture dépendent essentielle-

ment des soins a apporter a son graissage.

Systéme de La pompe 3 huile, commandée par Parbre a cames, par

raissage. 2 ¥ Sy
.g. T -g- «n tical, est plongée dans Phuile du carter inférieur. Elle

Pintermédiaire de pignons hélicoidaux et d’un arbre ver-

refoule cette huile sous pression dans une rampe qui Paméne dans des
augets situés sous les tétes de bielles. Ces derniéres portent a leur partie
inférieure une cuiller qui, en plongeant dans Phuile des augets, assure le
graissage des différents organes du moteur : tétes de bielles, axes de pistons,
cylindres, arbre & cames, etc... par barbotage et projections. Une dérivation
de la canalisation principale permet le graissage des engrenages et de la
chaine de distribution.

Huile a utiliser. Les nombreux essais que nous avons faits en vue de

REERERREERERRERES® donner a nos clients des indications sur le choix des

huiles de graissage les mieux appropriées a nos voitures, nous permettent de
leur recommander Pemploi de Gargoyle Mobiloil “BB”.

Pendant les périodes de gelée, pour que lalimentation des augets puisse
se faire régulitrement, nous recommandons Gargoyle Mobiloil “A”. Ce
type d’huile, tout en satisfaisant aux conditions de fonctionnement du moteur
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La jauge se trouve a coté de Porifice de remplissage. Elle porte deux
traits : DPun supérieur marqué “Max”, Pautre inférieur marqué “Min”.
Ces traits indiquent respectivement le niveau normal & ne pas dépasser et
le niveau minimum au-dessous duquel il ne faut jamais descendre. L’écart
entre les indications extrémes données par la jauge correspond & une
quantité d’huile qui pourrait permettre d’effectuer un parcours d’environ

250 kilométres.

Il est cependant préférable de vérifier le niveau a chaque sortie et en
cours de route tous les 200 kilométres environ. Sattacher & maintenir le
niveau aussi constant que possible et voisin du niveau normal, en ajoutant
de Phuile toutes les fois que cela est nécessaire. Le moteur consomme moins

Qhuile et celle-ci se conserve mieux avec le plein maximum.

Lorsquil reste de Phuile dans le carter, il y a intérét, avant de faire le
plein, & mettre le moteur en marche. Cela permet dassurer momentanément,
en dehors du graissage normal, un graissage intensif des organes de dis-

tribution.

Vidange du carter. Peu & peu Phuile se charge d’impuretés : parti-
EEmEEssmEEEEEEEEEEES = .
cules charbonneuses, poussiéres, etc... En méme
temps, elle se trouve diluée, surtout en hiver, par des gouttelettes d’essence
non vaporisée qui réussissent a passer au carter. Clest pourquoi il est

nécessaire de vidanger Phuile du moteur d’une facon périodique.

Cette vidange doit avoir lieu, en moyenne, tous les 1.500 kilométres.
Par temps froids il est nécessaire d’augmenter cette fréquence de vidange,
par suite de Dintensité du phénoméne de la dilution qui a tendance a
Saggraver lorsque la température extérieure sabaisse. Quelquefois méme,
il peut arriver que la quantité d’essence qui passe au carter soit suffisante
pour compenser Phuile brilée et le niveau d’huile n’accuse plus que des
variations trés faibles; si on n’y préte pas attention ceci peut donner lieu
4 une usure anormale du moteur et méme a des accidents de bielles, Phuile

diluée ayant perdu tout pouvoir lubrifiant.

Faire la vidange lorsque le moteur est encore chaud, aprés une randonnée
par exemple. Dévisser, pour cela, le bouchon situé sous le carter. Quand
le moteur est complétement vide, il est bon de le nettoyer. Faire ce ncttoyage
en utilisant une petite quantité d’huile fraiche quon introduit par Porifice
de remplissage et que Pon fait circuler en faisant tourner le moteur a la

main ou au démarreur. Evacuer ensuite cette huile de nettoyage (ne jamais
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utiliser de pétrole a cet effet, car la quantité qui en resterait dans le
moteur diluerait huile fraiche et diminuerait ainsi

DLen ! grandement ses pro-
prictés lubrifiantes). :

Il est possible d’espacer les vidanges un peu plus quil n’est indiqué
plus haut en prenant les précautions suivantes :

— User modérément de la tirette d

air pour Penrichissement du mélange
gazeux au départ; 2

ZUN &1 ér . :
e pas accélérer trop le moteur tant quil reste froid;

— Maintenir le systtme dallumage en bon
afin d’éviter les ratés dallumage.

— Ref

état de fonctionnement,

aire le plein d’huile fréquemment et par petites quantités,

Lorsque la voiture est neuve, ou si le
la premitre vidange doit étre faite
1.000 kilométres,

moteur a été revisé (voir page 14),
apres 500 kilométres, la deuxiéme aprés
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QUATRIEME PARTIE

GRAISSAGE DU CHASSIS

Pour faciliter Pentretien des différents organes du chéssis, nous les avons
groupés de facon que ’on puisse surveiller leur entretien, soit chaque semaine
ou chaque mois, soit en se basant sur le nombre de kilométres parcourus
(nous avons supposé un parcours moyen de 1oo kilométres par jour, de
500 kilométres par semaine et de 1.500 kilométres par mois).

Nous groupons les lubrifiants 2 employer de la maniére suivante :
L’huile & moteur Mobiloil “BB” ou Mobiloil “A”
Lhuile épaisse, spéciale pour engrenages Mobiloil “C” ;

L’huile consistante pour articulations et roulements Mobiloil “CC”.

TOUTES LES SEMAINES
OU TOUS LES 500 KILOMETRES :

Embrayage. L’embrayage proprement dit fonctionnant a sec, ne
SR e e nécessite aucun soin de graissage particulier. Par contre,
veiller au bon graissage de la butée d’embrayage ainsi que celui de D’axe
darticulation de la fourchette de débrayage par les graisseurs & pression

prévus a cet effet (Mobiloil “CC”).

Un graisseur a pression

Rotule de poussée du triangle avant

est prévu entre les deux

bras du triangle, & Darriére, pour assurer son graissage (Mobiloil “CC”).

Direction et Pour assurer le graissage du boitier de direction, il
FERRRESERESSLLY suffit dPentretenir la réserve de lubrifiant en utilisant le

essieu avant. 5 R 2 <
senmmmmmmmnmnnr  graisseur a pression placé sur le dessus du carter (Mo-

bileil $CC2):

7
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